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Betriebsarzteseminar im
November in Niirnberg

SAVE THE DATE!

as diesjdhrige Seminar fiir Betriebs-
Déirztinnen und Betriebsdrzte der Ver-

kehrsunternehmen wird am 23. und
24. November 2023 in Niirnberg stattfinden.
Die VBG und der Unterausschuss Arbeits-
und Verkehrsmedizin des Verbands Deut-
scher Verkehrsunternehmen (VDV) werden
wie gewohnt {iber neue Entwicklungen bei
der VBG und die Arbeit des Ausschusses

BRANCHENFORUM

berichten. Dariiber hinaus werden aktuelle
Themen der betriebsarztlichen Tatigkeit auf-
gegriffen. Schwerpunkt des Seminars wird in
diesem Jahr das Thema ,,Diabetes und Fahr-
eignung“ sein.

Die Einladungen zur Veranstaltung haben die
Mitgliedsunternehmen der Branche OPNV/
Bahnen bereits erhalten. Der Anmelde-
schluss istam 11. August 2023.

Fachvortrdige und intensiver Austausch
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ach pandemiebedingter Pause
N fand am 15. und 16. Juni 2023 in

Hamburg wieder das Branchen-
forum OPNV/Bahnen statt. Die Veran-
staltung war gepragt von aktuellen und
sehr interessanten Fachvortragen iiber
Assistenzsysteme in StraBenbahnen so-
wie liber moderne Telematiksysteme in
Linienbussen, durch die sich das Unfall-
risiko deutlich reduzieren ldsst. Weitere
Themen waren Gewaltprdvention sowie
Brandschutz auf Betriebshofen.
Am zweiten Tag fand ein Workshop statt,
der sich an Fachkréfte fiir Arbeitssicher-
heit richtete und der sehr gut angenom-
men wurde. Dabei wurden intensiv die
Fachthemen in der Branche diskutiert.
Das Branchenforum OPNV/Bahnen wird
zukiinftig wieder jahrlich stattfinden. Der
ndchste Termin wird voraussichtlich am
17. und 18. Juni 2024 sein.

VBG

NEXT

Gemeinsam
Privention entwickeln

VBG-Praventionspreis

gewinnen!

Sicherheit und Gesundheit am Arbeits-
platz zahlen sich aus. Das gilt auch beim
VBG-Praventionspreis. Hier kdnnen

Unternehmen bis zu 15.000 Euro gewinnen,

wenn sie innovative Praventionsprojekte
erfolgreich umgesetzt haben.
Teilnahmeschluss ist am
31. Oktober 2023
Weitere Informationen gibt’s unter
------ » www.vbgnext.de

TRGS 401

Neue Definition
von Feuchtarbeit

ie Technische Regel fiir Gefahrstof-
Dfe (TRGS) 401 ,Gefdhrdungen durch
Hautkontakt — Ermittlung — Beurtei-
lung — MaBnahmen* erschien in aktualisier-

ter Fassung im Oktober 2022 und vermittelt
ein neues Bild der Feuchtarbeit. Der eher

unscharfe Begriff des feuchten Milieus wur-
de préazisiert und durch ,Hautkontakt mit
Wasser oder wassrigen Losungen® ersetzt.

Neue Regelungen gibtes furArbe/ten
mit ﬂuss:gkeltsdlchten Handschuhen

Dieser wird in den neuen Regelungen ebenso
beriicksichtigt wie die Haufigkeit des Hande-
waschens und Kombinationen aus Tragen
von flussigkeitsdichten Handschuhen und
tdtigkeitsbedingtem Handewaschen. Das aus-
schlieBBliche Tragen von fliissigkeitsdichten
Handschuhen wird nicht mehrals Feuchtarbeit
bewertet. Hieraus ergeben sich auch Auswir-
kungen auf die Gefdhrdungsbeurteilung und
arbeitsmedizinische Vorsorge.

WEBLINK

IPA-Journal 03/2022

~~~~~~ » https://publikationen.dguv.de
Suchwort IPA-Journal

TRGS 401,,Gefdhrdung durch Hautkontakt —
Ermittlung Beurteilung — Mainahmen“

------ > www.baua.de

Suchwort TRGS 401



https://tinyurl.com/bde6dm9y
https://tinyurl.com/bde6dm9y
https://tinyurl.com/yr9ftr82
https://www.vbgnext.de
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D:as Onlln-Verfahren .
ist gut angelaufen

: gEHTHUM

Unternehmen kdonnen bis zu 50.000 Euro an Pramien fiir MaRnahmen zur
Erstbetreuung, Stressreduktion und zum stressfreien Fahren erhalten. Das
Verfahren wurde an die aktuellen Entwicklungen angepasst und digitalisiert.

eit dem Prdmienjahr 2022 kénnen Antra-
Sge auf Gewdhrung einer Pramie nur noch

online bei der VBG eingereicht werden.
Im System sind die hochgeladenen Daten des
Unternehmens geschiitzt und konnen jederzeit
bearbeitet und zwischengespeichert werden.
Die Ubermittlung erfolgt nach dem Absenden
direkt an die Beschaftigten des Sachgebiets
Anreizsysteme in der Hauptverwaltung der VBG.
Aufwendige Ubermittlungen von Papierantrigen
gehoren der Vergangenheit an.
Die VBG rdt pramienberechtigten Unterneh-
men, sich rechtzeitig fiir das Online-Verfah-
ren zu registrieren und sich mit dem Prozess
auseinanderzusetzen. So ist gewdhrleistet,
dass alle Antrdge vor Ablauf der Frist bei der
VBG eingehen. Bei Bedarf unterstiitzt die VBG
Unternehmen bei der Antragstellung und hilft
dabei, offene Fragen zu kldren.

DAS PRAMIENJAHR 2022

Dass das neue Antragsverfahren gut angelau-
fen ist, belegt die Gesamtzahl der Antrédge aller
am Prdamienverfahren teilnehmenden Bran-
chen. Diese hat sich im Vergleich zum Vorjahr
um zehn Prozent auf 660 erhoht.

Aus der Branche OPNV/Bahnen sind insgesamt
60 Antrdge eingegangen. Das bedeutet eine
Steigerung um 13 Prozent. Die Verkehrsunter-
nehmen beantragten 40-mal Pramien fiir Spe-
zielle Gesundheitsforderung (Erstbetreuung

SICHERHEIT FUR SEILBAHNEN

Seminare und Bergehelfertraining

ie VBG fiihrt in diesem Jahr wieder je ein
D Seminar fiir Betriebsleiter von Seilschwe-
bebahnen und Betriebswarte von Schlepp-
liften durch. In diesen Veranstaltungen geht es
um MaBnahmen zur Sicherheit und Gesundheit
bei Betrieb und Instandsetzung von Seilschwe-
bebahnen beziehungsweise Schleppliften.
Die Seminare finden im September und Oktober
statt:
¢ Seilschwebebahnen (SSSV):
26. bis 28. September 2023 in Grainau und

e Schlepplifte (SSLV): 9. bis 11. Oktober 2023
in Winterberg/Neuastenberg.

nach traumatischen Ereignissen), 26-mal Maf3-
nahmen zur Stressreduktion (Deeskalations-,
Gewaltprdventions- und Suchtprdventions-
Seminare), 18-mal MaBnahmen zum stress-
freien Fahren (Fahrerassistenzsysteme). Nach
Prifung der Antrage durch die VBG konnten
den Unternehmen der Branche OPNV/Bah-
nen — unter Beriicksichtigung der geltenden
Hochstbetrdge — insgesamt 934.522 Euro an
Pramiengeldern ausgezahlt werden.

Die hochsten Pramien wurden fiir die techni-
schen Mafinahmen zum stressfreien Fahren
gewdhrt. Fiinf Unternehmen wurde eine Pré-
mie in Héhe des absoluten Hochstbetrags von
50.000 Euro gewdhrt, vier Unternehmen er-
hielten Pramien in Hohe des fiir sie geltenden
Hochstbetrags.

v

Zu den pramienberechtigten technischen
Mapnahmen zdhlt auch die Ausriistung
von Fahrzeugen mit Abbiegeassistenten.

Gut zu wissen

Der Hochstbetrag fiir die Pramien
liegt bei 10.000 Euro zuziiglich eines
Tausendstels der mit dem Lohn-
nachweis flir das vorangegangene
Kalenderjahr gemeldeten Arbeits-
entgelte der Versicherten (Paragraf 27
der Satzung), insgesamt jedoch auf
hochstens 50.000 Euro begrenzt.

WEBLINK

Weitere Informationen finden Sie
auf unserer Internetseite
- www.vbg.de/praemie

DAS PRAMIENVERFAHREN FUR DIE BRANCHE OPNV/BAHNEN IM UBERBLICK

Spezielle Gesund-
heitsférderung:

Erstbetreuung
Pramie beantragt 45
Kriterien erfiillt 45
Gezahlte Pramie
(nach Kiirzung auf
Hochstbetrag)

Anmeldungen konnen mit dem jeweiligen
Seminarkirzel unter vbg.de/seminare oder tele-
fonisch bei der zustandigen Bezirksverwaltung
erfolgen.

Auch das Bergehelfertraining im Bergwacht-Zen-
trum fiir Sicherheit und Ausbildung in Bad Tolz
bietet die VBG im Herbst wieder an. Dafiir gibt
es in diesem Jahr noch folgende Termine:
5. und 10. Oktober sowie 8. November. Die An-
meldung erfolgt ber die Bezirksverwaltung
Miinchen der VBG.

Kontakt:
BVMuenchen.Seminarbuchung@vbg.de

Stressreduktion:
Deeskalations-/
Stressbewaltigungs-

Stressfreies Fahren:
Sitzmemorisierung/
Fahrerassistenz-

training systeme
30 21
29 21
934.522 Euro

_- kann die Bergung praxisnah gelibt werden. &
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http://www.vbg.de/seminare
mailto:BVMuenchen.Seminarbuchung%40vbg.de%20?subject=
http://www.vbg.de/praemie

t-Batterieeinheiten auf Bt)lssen mit Elektrdantriében-
und Gesundheitsschutz




In den Mitgliedsbetrieben der Branche OPNV/Bahnen kommt eine Reihe

von verschiedenen Fahrzeugen zum Einsatz, die regelmafiig gewartet,
einer Inspektion unterzogen oder instand gesetzt werden miissen.
Die nun aktualisierte DGUV Regel 109-009 gibt dazu Hilfestellungen
und spiegelt den anerkannten Stand der Technik wider.

ie Uiberarbeitete Regel richtet sich an alle
D Unternehmen, die Fahrzeuge instand hal-

ten. Der Begriff ,Instandhaltung” umfasst
dabei die Instandsetzung, Inspektion und War-
tung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen. Fahr-
zeuge im Sinne der Schrift sind Landfahrzeuge,
die betriebsmaRig durch Maschinenkraft bewegt
oder gezogen werden. Dazu zdahlen zum Beispiel
auch Agrarmaschinen, Schienenfahrzeuge und
Flurférderzeuge. Die Regel spiegelt den aner-
kannten Stand der Technik fiir alle Bereiche des
Fachgebiets der Fahrzeuginstandhaltung wider.
Sie beschreibt umfassend konkrete Praven-
tionsmanahmen fiir spezifische Arbeitsverfah-
ren, Tatigkeiten und Arbeitspldtze in der Fahr-
zeuginstandhaltung. Gleichzeitig stellt sie die
wichtigsten Anforderungen zum Arbeits- und Ge-
sundheitsschutz in Kfz-Werkstdtten beziehungs-
weise Werkstdtten flir oben genannte Fahrzeuge
in kompakter Form dar.

NEUE TECHNOLOGIEN

Seit der letzten inhaltlichen Aktualisierung der
DGUV Regel 109-009 ,,Fahrzeuginstandhaltung®
im Jahr 2006 hat eine Reihe neuer Technologien
in der Fahrzeugtechnik Einfluss gefunden. Ins-
besondere im Bereich der Kraftfahrzeuge (Per-
sonen- und Nutzfahrzeuge) haben die alternati-
ven Antriebe deutlich an Bedeutung gewonnen.
Auch bei Schienenfahrzeugen haben Batteriean-
triebe und Brennstoffzellen Einzug gehalten. Da-
her wurde die Regelung entsprechend ergdnzt.
Grundsaétzlich gilt, dass bei Arbeiten mit aktiven
Energiespeichern keine Gefahrdung entstehen
darf. So muss beispielsweise ein Energiespei-
cher entleert sein oder die Freisetzung von
Energie muss sicher verhindert werden. Druck-
speicher sind fiir Arbeiten am Drucksystem zu

MIT WASSERSTOFF ANGETRIEBENE SCHIENENFAHRZEUGE -

Auch unterhalb des Fahrzeugbodens verlaufen
Hochvoltleitungen.

entspannen oder abzusperren. Bei Batteriefahr-
zeugen ist es auch wichtig, dass Kondensatoren
nach Herstellervorgaben entladen werden und
gegebenenfalls eine Wartezeit einzuhalten ist.
Auch bei neueren Schienenfahrzeugen sind
SchutzmaBnahmen einzuhalten. Beispielsweise
dirfen sich elektromagnetische Verriegelungen
der Zugdnge zu den Kondensatoren erst bei ei-
ner Restspannung von unter 60 Volt 6ffnen.

SPEZIELLE QUALIFIKATIONEN

Grundsatzlich gilt: Elektrotechnische Arbeiten
an Fahrzeugsystemen diirfen nur von fachkun-
digen und dafiir qualifizierten Personen durch-
gefiihrt werden. Die Regel verweist hier auf die
DGUV Information 209-093 ,,Qualifizierung fiir
Arbeiten an Fahrzeugen mit Hochvoltsystemen*,
die das entsprechende Schema fiir die Qualifi-
kation vorgibt. Der Leitfaden ,,Elektromobilitat”

Die Brennstoffzelle liefert durch die

| Reaktion von Wasserstoff und Sauerstoff
| aus der Umgebungsluft elektrische
. Energie. Dabei entstehen Wasserdampf

.nd Wasser.

Typ: Coradia iLint von Alstom

Die Lithium-lonen-Batterie
speichert Energie aus der
Brennstoffzelle, wenn diese nicht
bendétigt wird — und zusdtzlich aus
der Bremsenergieriickgewinnung.

Der Hilfsbetriebeumrichter
wandelt die Energie zur
Nutzung an Bord um.

riickgewinnung.

Der Antriebs-Inverter
und -Konverter sorgt
fiir die Verteilung der Energie  ynd Bremsen.
und die Bremsenergie-

der VBG konkretisiert die Anforderungen fiir die
Verkehrsunternehmen.

Ahnlich wie im Bereich der Elektromobilitdt
wird in der neu aufgelegten DGUV Regel inzwi-
schen auch die Qualifizierung fiir Arbeiten an
Fahrzeugen mit Gasantrieb beschrieben. Diese
Arbeiten diirfen ebenfalls nurvon fachkundigen
Personen durchgefiihrt werden und sind in ei-
nem mehrstufigen Modell fiir Serienfahrzeuge
beschrieben.

NEUE GEFAHRDUNGEN

Durch die alternativen Antriebe halten auch
neue Gefdhrdungen Einzug in die Werkstatten.
Insbesondere defekte Energiespeicher kdnnen
Brande hervorrufen und sind nur in AuBenbe-
reichen mit gréfleren Abstdnden zu anderen
Fahrzeugen und Gebduden abzustellen oder zu
lagern. Auch Fahrzeuge mit unklarem Zustand
durfen aufgrund der moglichen Selbstentziin-
dung nur auBen abgestellt werden. Beschddigte
Energiespeicher sind entsprechend zu sichern
und zu kennzeichnen. Fiir defekte Fahrzeuge
empfiehlt sich ein sicherer Ort zum Abstellen,
der auch bei Gasfahrzeugen zum sicheren Ab-
lassen genutzt werden kann, zum Beispiel eine
gesicherte Ruhefldche beziehungsweise ein
Havarieplatz.

NEUE BAUTEILE UND SYSTEME

Neben den neuen Antrieben haben inzwischen
auch der Leichtbau (Bauteile aus hochfesten
Stahlen oder Kohlefasern) sowie Sicherheits-,
Komfort- und Sekundarsysteme (zum Beispiel
Kaltemittel in Klimaanlagen, Assistenzsyste-
me) an Bedeutung gewonnen. Ebenfalls neu
sind Entwicklungen im Bereich der Gerate und
Maschinen fiir die Fahrzeuginstandhaltung »»

Innovative Technik fiihrt zu neuen Anforderungen an Werkstatten

. Der Wasserstoff wird als Gas in
Y /Tanks auf dem Dach gelagert und ist
der Treibstoff fiir die Brennstoffzelle.

i
|
|
|
|
|
|

Der Fahrmotor
regelt Beschleunigung
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Hochvolt-Stromabnehmer

Hochvolt-Ladeanschluss

Elektrohydraulische
Lenkung

ELEKTROBUS: GEFAHR DURCH HOCHSPANNUNG

W FOKUS

Klimaanlage/
Wdrmepumpe

Hochvolt-Batterie-Cluster

Achse mit
elektrischen
Antrieben

Aggregattrdger im Heck

Kiihlung mit
24-Volt-Liiftern

Hochvolt-
Druckluft-Kompressor

Hochvolt-Batterie-Cluster

Verteilung von Modulen in einem Elektrobus am Beispiel eines Mercedes-Benz eCitaro: Durch den gesamten Aufbau verlaufen Kabelstrdnge unter Hochspannung.
Dies stellt besondere Anforderungen an die Arbeitssicherheit bei der Fahrzeuginstandhaltung.

sowie des Brand- und Explosionsschutzes. Auch
in dieser Hinsicht wurde die Schrift an den Stand
der Technik angepasst.

AUSGESTALTUNG VON WERKSTATTEN

Dariiber hinaus finden sich in der DGUV Re-
gel sehr viele Hinweise zur Infrastruktur und
Ausgestaltung von Werkstdtten. Es werden
SchutzmaBnahmen aufgezeigt, um haufig vor-
kommende Unfdlle zu vermeiden. Besondere
Aufmerksamkeit kommt den hoch gelegenen Ar-
beitspldtzen zu. Bei wiederkehrenden Arbeiten
auf dem Fahrzeugdach missen Einrichtungen
vorhanden sein, von denen aus ein sicheres Ar-
beiten moglich ist. Dafiir eignen sich in der Regel
feste Dacharbeitsstande, von denen aus regel-
mafig Wartungsarbeiten auf Fahrzeugddchern
durchgefiihrt werden kdnnen. Diese miissen
mit Absturzsicherungen ausgeriistet sein, wenn
die Absturzh6he mehr als einen Meter betragt.
Dabei sind auch die Stirnseiten zu sichern. Die
Spaltbreite zwischen der AuBenkante der Dach-
arbeitsbithne und den Fahrzeugen ist zu be-
achten, sie sollte moglichst schmal sein. Mittig
zwischen Gleisen oder Spuren angeordnete Ar-
beitsbithnen, von denen aus beidseitig Arbeiten
durchgefiihrt werden, sind auch auf der gegen-
iberliegenden Seite zu sichern. Bei einseitigen
Dacharbeitsbiihnen ist an der gegeniiberliegen-
den Seite eine Absturzsicherung zu installieren.

FAHRZEUGE GEGEN

BEWEGUNGEN SICHERN

Eine nicht zu unterschdtzende Unfallquelle in
der Werkstatt sind Fahrzeuge, die sich unbeab-
sichtigt in Bewegung setzen. Grundsatzlich sind
Fahrzeuge durch das Betdtigen der Feststell-
bremse zu sichern. Bei nicht funktionierendem
Bremssystem von gummibereiften Fahrzeugen
missen Vorlagen oder Keile verwendet werden,
fiir das Festlegen von Schienenfahrzeugen sind
geeignete Gerdte wie Radvorleger oder Hemm-
schuhe vorzusehen.
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Fahrzeugwerkstdtten benétigen eine moderne
Ausstattung, hier ein Transportbehilter fiir
Fahrzeugbatterien.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass neue
Fahrzeugtechniken auch die Arbeit in Werkstat-
ten und deren Infrastruktur verandern. Deshalb
ist es wichtig, Uberlegungen zur Arbeitssicher-
heit bereits in die Planung miteinzubeziehen.
Notwendige Manahmen der Arbeitssicherheit
und des Gesundheitsschutzes kdnnen so kos-
tenglinstig mitgedacht werden. Die tiberarbei-
teten Regelungen der DGUV Regel 109-009 ge-
ben fiir die Planung von Werkstdtten wertvolle
Hinweise.

WEBLINK

DGUV Regel 109-009
»Fahrzeuginstandhaltung*

- https://publikationen.dguv.de
Webcode: p109009

.............. INTERVIEW B

Drei Fragen an
den Experten

Warum wurde die

DGUV Regel iiberarbeitet?
Insbesondere die innovativen
Technologien von Fahrzeugen
erfordern eine neue und verbesserte
Werkstattausstattung.

Welche neuen

Gefiihrdungen gibt es?

In erster Linie sind das defekte
Energiespeicher, die zu Branden
in Werkstdtten fiihren kdnnen.
Daher ist ein sicherer Ort zum
Abstellen der Fahrzeuge auf dem
Werkstattgeldnde notig.

Was miissen Verkehrsunternehmen
vorrangig beachten?

Wichtig sind vor allem die
Dacharbeitsstande, die fiir
regelmafiig wiederkehrende
Arbeiten erforderlich sind. Da

nun viele Komponenten auf den
Fahrzeugddchern zu finden sind, ist
dieses ein besonderer Schwerpunkt.

DIPL.-ING. HOLGER KAHLER
VBG, Praventionsfeldkoordinator
OPNV/Bahnen


https://tinyurl.com/34h59bt3

NEUER UBERARBEITETER DGUV GRUNDSATZ 314-003

gtypen. |

=

Nurwenn Fahrzeuge in einem betriebssicheren Zustand sind, konnen sie sicher verwendet werden. Daher
ist es wichtig, Verschleif3, Beschadigungen und Defekte rechtzeitig zu erkennen. Die iiberarbeitete Schrift
konkretisiert hierzu die Durchfiihrung der Priifungen, die Festlegung der entsprechenden Fristen und die

Anforderungen an die priifenden Personen.

er DGUV Grundsatz 314-003 ,Priifung
Dvon Fahrzeugen auf Betriebssicherheit*

(ehemals ,,Priifung von Fahrzeugen durch
Sachkundige*) ist in einer komplett iiberarbeite-
ten Form erschienen.
Die Formel: ,Betriebssicherheit = Verkehrssi-
cherheit + Arbeitssicherheit* bringt es auf den
Punkt. Durch wiederkehrende Priifungen wird si-
chergestellt, dass die Fahrzeuge sowohl fiir den
Fahrbetrieb als auch fiir samtliche Tatigkeiten
am stehenden Fahrzeug den geltenden Rechts-
vorschriften tber Sicherheit und Gesundheits-
schutz entsprechen.
Aus diesem Grund fordern Paragraf 57 der
DGUV Vorschrift 70 ,,Fahrzeuge® und sinngemaf3
Paragraf 14 Absatz 2 der ,,Betriebssicherheits-
verordnung“ wiederkehrende Priifungen von
Fahrzeugen.
Der neue DGUV Grundsatz gibt wichtige Hinwei-
se, welche Festlegungen zur Priifung zu treffen
sind, wie

e Sollzustand des Fahrzeugs geméaf3 der
Gefdhrdungsbeurteilung,

e Art und Umfang der Priifung,
e Festlegung der Priiffristen sowie

e \oraussetzungen, die zur Priifung befahigte
Personen erfiillen miissen.

DIE PRUFLISTEN

Das Herzstiick der Schrift bilden die einzelnen
Priiflisten zu den verschiedenen Fahrzeugtypen.
Die Bereiche ,Arbeitssicherheit* und ,Verkehrssi-
cherheit” werden hierbei getrennt betrachtet. Fiir
Fahrzeuge, die fiir sich eine Einheit bilden (Pkw,
Omnibusse oder Transporter), ist eine Priifliste

HArbeitssicherheit”, fiir alle anderen Fahrzeuge
jeweils eine fiir das Grundfahrzeug und gegebe-
nenfalls mehrere fiir die Aufbauten zu verwenden.
Zusatzlich kann die Prifliste fiir die Verkehrs-
sicherheit notwendig sein, wenn fiir die

Gut zu wissen

Beispiel fiir die Nutzung der Priiflisten:

Ein Lkw-Grundfahrzeug mit Hinterkipper-
Aufbau soll auf Arbeitssicherheit und

Verkehrssicherheit gepriift werden. Dafiir
sind die folgenden Priiflisten erforderlich:

o Priifliste ,,Arbeitssicherheit -
Lkw-Grundfahrzeug*

e Erganzungs-Priifliste
»Arbeitssicherheit Hinterkipper-,
Dreiseitenkipper-Aufbau*

e Priifliste ,Verkehrssicherheit
und Antriebssystem*

Die in den Priiflisten genannten Priif-
punkte zur ,Arbeitssicherheit* fiir das
Grundfahrzeug und den Aufbau sowie fiir
werkehrssicherheit und Antrieb* werden
in der Schrift in gesonderten Kapiteln
konkret beschrieben. Der DGUV Grundsatz
kann somit von Unternehmen als
praxistaugliches Hilfsmittel fiir die Priifung
von Fahrzeugen herangezogen werden.

zum Zeitpunkt der Priifung auf arbeitssiche-
ren Zustand keine Hauptuntersuchung nach
Paragraf 29 StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) erforderlich ist, zum Bei-
spiel bei Fahrzeugen, bei denen der Zeitab-
stand der Hauptuntersuchungen mehr als
zwolf Monate betrdgt, oder bei nicht zugelasse-
nen Fahrzeugen sowie Fahrzeugen ohne behord-
liche Betriebserlaubnis fiir den StraBenverkehr.
Alle Priiflisten sind auch als PDF-Datei zum Ausfiil-
len auf der Internetseite der BG Verkehr verfiighar.
In Verkehrsunternehmen werden oft Fahrzeuge
eingesetzt, fiir die es keine Erganzungs-Priiflis-
te gibt (zum Beispiel Oberleitungsmontagefahr-
zeuge). Fur die Priifung dieser Fahrzeuge kann
die Ergdnzungs-Priifliste ,Arbeitssicherheit
— Aufbau allgemein“ genutzt werden. Diese
muss entsprechend den aufbauspezifischen
Eigenschaften konfiguriert und um Besonder-
heiten, wie zum Beispiel die Isolationspriifung,
erganzt werden.

DGUV Grundsatz 314-003

»Priifung von Fahrzeugen =
auf Betriebssicherheit*

- http://publikationen.dguv.de
Webcode: p314003

Alle Priiflisten sind auch als PDF-Datei zum

Ausfiillen bei der BG Verkehr verfiigbar.
- www.bg-verkehr.de

Webcode: 12166992
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Priifung von Fahrzeugen auf Betriebssicherheit


https://tinyurl.com/bdj4fe9r
https://tinyurl.com/2ufzz3xf

Ein typisches Unfallbeispiel:

Der Beschdftigte stand draufien auf
dem Betriebsgeldnde und wartete auf
den Gabelstapler. Dieser fuhr riickwdrts
in Richtung des Kollegen. Beim

Drehen des Gabelstaplers kam es zum
Zusammenstof, wobei der linke Unter-
schenkel des Wartenden verletzt wurde.

& UNFALLE & ARBEITSSICHERHEIT

ZUSAMMENSTOSSE MIT FLURFORDERZEUGEN

. EEEE wesLinks
Uberall dort, wo Gabelstapler und andere Flurforderzeuge BGHW-Unfiille verhindern: U-13

. . . .. [=] »Unfdlle mit Flurforderzeugen —
unterwegs sind, besteht ein erhohtes Unfallrisiko. Unfallursache: Personen anfahren
Durch technische, organisatorische und personenbezogene ~shttps://kompendium.bghw.de | Suchwort: U-13

MaBnahmen lassen sich Unfélle vermeiden. * Weitere Informationen zum Gabelstapler:

- https://www.bghm.de/arbeitsschuetzer/
Flurforderzeugen. Insbesondere bei der

bibliothek/gabelstapler
Nutzung von Gabelstaplern kommt es nicht sel-
ten zu schweren und todlichen Unféllen. Haufig
tragt der Fahrer dabei eine Mitschuld. Falsches
Verhalten, unangemessene Geschwindigkeit,
Fahrldssigkeit oder das Zusammentreffen un-
giinstiger Umstande gefahrden Personen in der
Nahe des Flurforderzeugs, aber auch den Fahrer
selbst. Allerdings muss dabei auch beriicksich-
tigt werden, dass das Bedienpersonal beim Vor-
wartsfahren durch Mast und Ladung oft nur eine
eingeschrankte Sicht hat. Auch beim Riickwarts-
fahren ist die Sicht nach hinten durch die eigene
eingeschrankte Beweglichkeit beim Umdrehen
auf dem Sitz stark behindert. Das ist eine Ursa-
che dafiir, dass sich zwei Drittel der Unfélle beim
Riickwartsfahren ereignen.

as Anfahren von Personen gehdrt zu den
haufigsten Unfdllen beim Betreiben von

Zu den haufigsten Gefdhrdungen beim Gabel-
stapler-Einsatz auf dem Betriebsgeldnde zahlen:

¢ Ubersehen von FuRgéngern durch den
Transport von zu hoher und/oder zu breiter
Ladung beim Vorwartsfahren,

Quetschen von FuBgangern durch das
Gegengewicht beim plétzlichen Losfahren mit
stark eingeschlagener Lenkung sowie

Ubersehen von FuRgingern beim Riickwarts-
(an)fahren ohne Blick in Fahrtrichtung.

WELCHE MASSNAHMEN

SIND ANGEBRACHT?

Unfélle lassen sich in vielen Fallen mit techni-
schen, organisatorischen und personenbezoge-
nen Mafinahmen vermeiden. Es ist erforderlich,
Gabelstapler regelmédRig auf ihre Betriebssicher-
heit zu tiberpriifen und die Bedienerinnen und
Bediener regelmafig zu unterweisen. Die Un-

8 | VBG-Spezial

terweisungen sollten insbesondere das betrieb-

liche Unfallgeschehen thematisieren.

Technische Malnahmen

¢ Gabelstapler mit Kamera-Monitor-
Systemen (KMS) ausstatten, die eine
zuverldssige und ausreichende Sicht des
Bedieners in Fahrtrichtung erméglichen

o Flurforderzeugtyp wechseln, um eine bessere
Sicht flir das Bedienpersonal zu ermoglichen,
zum Beispiel vom Gabelstapler zum
Schubmaststapler

Organisatorische Mafinahmen

¢ Bedienpersonal von Gabelstaplern griindlich
ausbilden; qualitdtsgesicherte Ausbilder sind
auf www.affz.de verzeichnet

e Ladungsgrofien und -formate anpassen,
um ausreichende Sicht in Vorwartsrichtung
zu gewdhrleisten, beispielsweise nur eine
Palette statt zwei Paletten tibereinander
transportieren

e FuBgdnger- und Staplerverkehr bestmaglich
voneinander trennen, zum Beispiel reine
Stapler-Verkehrswege ausweisen

® in Betriebsanweisungen Abstands- und
Halteregeln definieren, zum Beispiel Vorfahrt-
regeln und Regeln fiir die Kontaktaufnahme
zwischen FuRganger und Bediener festlegen

Personenbezogene Mafinahmen

¢ Bedienpersonal von Gabelstaplern intensiv
und gezielt in bestimmten Verhaltensweisen
bei den betrieblichen Aufgaben schulen. Das
richtige Verhalten im Einzelfall nachhalten.

* Beschaftigte zu den Gefahren des
Staplerbetriebs unterweisen. Verhaltens-
grundsatze festlegen und trainieren.
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